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CAMPEONATO PAULISTA DE KART - 2011
REGULAMENTO DESPORTIVO

ARTIGO 1° - O controle e a supervisao do Campeonato Paulista de Kart - 2011, serao
exercidos pelo Departamento de Kart da Federacao de Automobilismo de Sao Paulo.

Paragrafo Unico: Conforme o determinado pelo Artigo 12 do Cddigo Desportivo do
Automobilismo fica disposto que a Federacao de Automobilismo de Sao Paulo, por
motivo de forga maior ou falta de seguranga pode adiar ou cancelar eventos, podendo
um campeonato ser considerado terminado quando, pelo menos, setenta e cinco por
cento (75%) de suas provas tenham sido praticadas e aqueles possiveis motivos
alcancem o proprio Campeonato.

ARTIGO 2° - Todas as questdes nao previstas neste regulamento serdao resolvidas
pelo Departamento de Kart da FASP (DK-FASP), com base nos vigentes: Regulamento
Nacional de Kart (RNK) e Cdédigo Desportivo do Automobilismo (CDA) da Confederagao
Brasileira de Automobilismo (CBA).

Paragrafo 1° - QUESTOES TECNICAS:

Todas as modificagcOes técnicas, aprovadas pelo DK-FASP, serdo comunicadas pela
FASP por meio de adendos, passando a ter validade apds 30 (trinta) dias da data de
divulgacao.

Para as categorias Mirim e Cadete, participantes do Campeonato Paulista de Kart -
2011, sera adotado o sistema de aluguel e sorteio de motores, as demais categorias
deverdo utilizar motores proprios.

Paragrafo 2° - QUESTOES DESPORTIVAS:
Todas as modificagdes desportivas, depois de aprovadas pelo DK-FASP, serao
comunicadas por meio de adendos, passando a ter validade imediata.

ARTIGO 39 - Para as provas do Campeonato Paulista de Kart - 2011 a Organizacao da
Prova sera atribuida aos Clubes filiados a FASP, conforme calendario.

ARTIGO 4° - Os adendos relativos a organizacao das diferentes etapas deverao ser
apresentados ao DK-FASP, com quinze (15) dias corridos de antecedéncia para
designacdo de Comissarios Desportivos e Técnicos.

Paragrafo unico - E obrigatoria a designacdo e presenca de Comissarios Desportivos
e Técnicos para a validade das competicoes. Os Oficiais e Autoridades cumprirao seus
deveres de acordo com o Cddigo Desportivo do Automobilismo - CBA.

ARTIGO 5° — DA PONTUAGCAO, BONIFICACAO E DESCARTES:

O Campeonato Paulista de Kart — 2011 sera disputado em 5 (cinco) Etapas,
distribuidas em 2 (dois) turnos, conforme calendario da FASP. O Campedo sera aquele
que somar mais pontos na soma da repontuacao do 1° Turno com o resultado final do
20 Turno. A Categoria JUnior Menor cumprira 4 (quatro) Etapas, porém, nas mesmas
condicoes previstas de pontuacdo e descartes das demais Categorias, s6 nao
participando da 12 Etapa e tendo seu inicio a partir da 2@ Etapa do Campeonato
Paulista de Kart 2011.
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1° Turno: composto de 4 (quatro) Etapas, descartando-se a pior Etapa do turno (N-
1). Cada Etapa sera disputada com Tomada de Tempo de 05 (cinco) minutos e duas
provas. A 12 prova sera classificatoria (grid) para a prova final. Os pontos da 12 e 22
provas serao somados, resultando assim, a pontuacao final da Etapa.

Pontos por Prova:

10 - 15 pontos 50 - 10 pontos 90 - 06 pontos 139 - 02 pontos
20 - 13 pontos 6° - 09 pontos 10° - 05 pontos 140 - 01 ponto
30 - 12 pontos 7© - 08 pontos 110 - 04 pontos
40 - 11 pontos 80 - 07 pontos 120 - 03 pontos

Depois de definida a posicdo FINAL do 1° Turno, com sua pontuagdo ja com o
descarte, esta pontuacdo sera desprezada sendo, entao, conferida nova pontuacdo aos
pilotos, mantendo-se, no entanto, a sua ordem de colocacdao. A pontuacao aferida
sera:

19 - 30 pontos 690 - 16 pontos 119 - 10 pontos 1609 - 05 pontos
20 - 25 pontos 7© - 14 pontos 120 - 09 pontos 170 - 04 pontos
30 - 22 pontos 80 - 13 pontos 139 - 08 pontos 189 - 03 pontos
40 - 20 pontos 90 - 12 pontos 149 - 07 pontos 199 - 02 pontos
50 - 18 pontos 109 - 11 pontos 1590 - 06 pontos 200 - 01 ponto.

22 Turno: Composto da 523. e Ultima Etapa, sem descartes. Sera disputado com
Tomada de Tempo de 5 minutos e 3 (trés) provas, sendo a 12 e 22 provas
classificatorias para a prova final. As duas primeiras provas terdo duragao menor que a
prova final. O grid da 12 sera formado pela Tomada de Tempos, o da 22 pelo resultado
da 12 e o da 32 pelo resultado da 23. Os pontos das 3 provas serao somados,
resultando assim, a pontuacao final da 52. Etapa.

Pontos da 1@ e 22 Prova:

10 - 15 pontos 50 - 10 pontos 90 - 06 pontos 139 - 02 pontos
20 - 13 pontos 60 - 09 pontos 109 - 05 pontos 149 - 01 ponto
30 - 12 pontos 7© - 08 pontos 1109 - 04 pontos

40 - 11 pontos 82 - 07 pontos 120 - 03 pontos

Pontos da 32 Prova:

10 - 18 pontos 6° - 10 pontos 110 - 05 pontos

20 - 15 pontos 79 - 09 pontos 120 - 04 pontos

30 - 13 pontos 8% - 08 pontos 130 - 03 pontos

40 - 12 pontos 99 - 07 pontos 140 - 02 pontos

50 - 11 pontos 109 - 06 pontos 150 - 01 ponto.

Paragrafo 1° - O descarte é de prova organizada, ndo havendo necessidade de que o
piloto se inscreva na mesma, para descarta-la.

Paragrafo 2° - N3o podera ser descartada a etapa em que o piloto estiver cumprindo
pena de desclassificacao, exclusdao ou suspensao.

Paragrafo 3° - O “pole position” recebera um ponto e a volta mais rapida (melhor
volta) realizada durante cada prova recebera um ponto a mais de bonificacao.
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Em caso de empate no melhor tempo na Tomada de Tempo sera considerado o
segundo melhor tempo de cada piloto. Persistindo o empate serdo considerados os
tempos seguintes, até o total das voltas. Se ainda assim o empate persistir sera
realizado um sorteio entre os pilotos envolvidos tanto para a formagao do “grid” de
largada, como para a bonificacdo de melhor volta da prova. No caso de empate de
pontos no final da Etapa, sera vencedor o piloto melhor colocado na 22 prova da Etapa
€, No caso da 52 Etapa, o melhor colocado na 3@ prova.

Caso dois ou mais pilotos terminem o campeonato com igual nimero de pontos, ja
computados os descartes, o campedo sera o que tiver obtido o maior nimero de
vitdrias, sem descartes. Caso o empate persista, sera considerado o maior nimero de
pontos obtidos no campeonato, sem descartes; continuando a persisténcia do empate
procurar-se-a o maior nimero de segundo lugares e assim sucessivamente, até as
“pole-positions” e as melhores voltas; em Ultimo recurso, se necessario, os resultados
das tomadas de tempo.

Paragrafo 4° - Ao descartar a Etapa o concorrente descartara, também, eventuais
pontos de “pole position” e de melhor volta.

Paragrafo 5° - No caso de desclassificacdo técnica do concorrente, o0 mesmo perdera
os pontos da “pole position”, conferindo-se a bonificacdo, imediatamente, ao segundo
colocado na tomada de tempo e ao concorrente que tiver obtido a segunda volta mais
rapida na prova.

Paragrafo 6° - Se o piloto bonificado for excluido por irregularidade técnica durante
ou apods a 12 prova, ou ainda, desclassificado por falta de peso apds a 12 prova,
perderd os pontos da “pole position” e o ponto de melhor volta. No caso de
desclassificacao por atitude antidesportiva na prova, o piloto ndo perdera os pontos da
“pole position” perdendo, no entanto, o ponto de melhor volta.

Paragrafo 7° - Para fazer jus a pontuacdo mencionada neste artigo, o concorrente
devera ter completado 75% (setenta e cinco por cento) das voltas programadas ou das
voltas completadas em caso de encerramento, pela Direcdo de Prova, antes do nimero
previsto de voltas. Sempre que 75% do numero total de voltas ou do tempo total
resultarem em ndmero com decimais (ndo inteiros), o arredondamento sera para o
numero inteiro anterior.

Paragrafo 8° - Em caso de paralisacao antecipada de uma prova, por motivos de
forca maior ou seguranca e decorridas mais de 02 (duas) voltas e menos de 75%
(setenta e cinco por cento) da mesma, serao consideradas as colocagdes dos pilotos na
volta anterior a paralisacdo e se a corrida ndo puder ser reiniciada sera considerada
encerrada, atribuindo-se metade dos pontos previstos para a etapa. Em qualquer caso
onde a distancia percorrida seja superior a 75% (setenta e cinco por cento), e haja
paralisacao e a impossibilidade de continuagao até o total da disténcia estabelecida, a
pontuacao a ser atribuida sera a integralmente prevista para a etapa.

Paragrafo 9° - Para fazer jus a pontuacdo o piloto devera levar, obrigatoriamente,
sob pena de desclassificagdo, seu equipamento a area do Parque Fechado para
verificagdo técnica.

Paragrafo 10° - O piloto que ndo completar 75% (setenta e cinco por cento) da
prova, ou seja, ndo pontuando, e que ndo comparecer a pesagem, nao sera
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desclassificado, porém, seu equipamento devera ser levado ao Parque Fechado,
obrigatoriamente, sob pena de sofrer aquela punicao.

ARTIGO 6° - A extensdo de cada Prova sera de aproximadamente:

Provas Provas Classificatdrias
(1. & 4. Et. e Final da 52. Et.) (52. Et.)

MIRIM 18 (dezoito) km 15 (quinze) km
CADETE e SUPER CADETE 21 (vinte e um) km 18 (dezoito) km

JR MENOR e JUNIOR 27 (vinte e sete) km 23 (vinte e trés) km
SENIOR, SUPER SENIOR e S. F4 27 (vinte e sete) km 23 (vinte e trés) km
SPRINTER, GRADUADOS,

SHIFTER E SHIFTER SENIOR 30 (trinta) km 23 (vinte e trés) km

Paragrafo (nico - Em caso de chuva a prova passa a ter como limite vinte (20)
minutos de duracdo, independente do nimero de voltas percorridas, para todas as
categorias, exceto Mirim e Cadete cujo limite sera de quinze (15) minutos.

ARTIGO 7° - PREMIACAO:
Ao final de cada Etapa serdo distribuidos troféus ou tagas aos trés (3) primeiros
colocados em cada categoria.

ARTIGO 8° — DA PARTICIPAGAO:

Somente poderao participar do Campeonato Paulista de Kart - 2011, os pilotos
portadores de Cédula de Identificagdo Desportiva, emitida pela Confederacao Brasileira
de Automobilismo - CBA, dentro do prazo de validade.

ARTIGO 9° - CATEGORIA DOS PILOTOS: A

MIRIM, CADETE, JR. MENOR, JUNIOR, GRADUADOQS, SUPER SENIOR E SUPER F4 - De
acordo com o RNK/CBA 2011.

SUPER CADETE - Pilotos com licenca CBA 2011 de Cadete e Jr. Menor com 09 anos
completos até 30 de junho a 11 anos completos.

SPRINTER - Pilotos com licenca CBA 2011 de Novatos e Graduados, sendo que 0s
Graduados nao tenham mais que um ano de piloto Graduado e ndao tenham sido
classificados entre os 10 (dez) primeiros lugares nos Campeonato Brasileiro de Kart,
Copa Brasil de Kart, Campeonato Paulista de Kart e Copa Sao Paulo Light de Kart, nos
ultimos 3 (trés) anos.

SENIOR - Participardo pilotos com licenca Sénior B e Sénior A, de acordo com o
RNK/CBA 2011. A

SHIFTER e SHIFTER SENIOR - Pilotos com licenca CBA 2011, acima de 15 anos.
Pilotos de Automdvel, quando convidados, poderao participar desde que tenham uma
licenca nacional ou internacional valida para 2011.

ARTIGO 10° - PROMOGOES DOS PILOTOS: De acordo com o RNK/CBA.

ARTIGO 11° - EQUIPAMENTO DOS PILOTOS

E obrigatorio nos treinos, tomadas de tempo e provas o uso de capacete de protecdo,
devidamente atado, com viseiras, homologado pelo INMETRO ou qualquer drgao
nacional competente ou internacional similar, luvas, sapatilhas de competicao ou
calcado tipo ténis de cano alto, macacdo homologado pela CBA, CIK, ou CIK/CBA.
Devera constar no macacao e/ou capacete o tipo de sangue e fator RH do piloto.
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E obrigatdrio o uso de protetor de pescoco para as categorias Mirim, Cadete, Super
Cadete, Junior Menor, Junior.

ARTIGO 12° - TOMADA DE TEMPO:
Serd realizada a Tomada de Tempo Classificatéria, em secdo Unica de 5 (cinco)
minutos, com a participacdo de todos os inscritos, conforme o horario oficial.

Paragrafo 1° - Todas as voltas que o piloto der durante a sessdo classificatéria
estardo valendo para a classificacao, mas somente a melhor volta de todas elas valera
para a formacao do “Grid” de Largada.

Paragrafo 2° - Durante a tomada de tempo s6 terdo acesso a pista os pilotos da
categoria e seus auxiliares devidamente credenciados com jaleco. Esses auxiliares
somente poderdo ajudar seu piloto a empurrar seu kart se este vier a rodar durante a
tomada de tempo.

Se o piloto sofrer avaria mecanica, o piloto devera retirar seu kart da pista
permanecendo junto ao mesmo até o término da tomada de tempo da categoria
quando, entdo, podera ser auxiliado a levar seu kart obrigatoriamente para o recinto
do Parque Fechado de Manutencdo. Nao é permitido qualquer tipo de reparo mecanico
na pista ou levar seu kart para os boxes, sob pena de exclusdo do piloto da tomada de
tempos.

Paragrafo 3° - E proibido fazer funcionar o motor dentro da rea do Parque Fechado
desde que nao seja, exclusivamente, para colocar o kart em movimento, salvo com
autorizacao da Diregao de Prova. O piloto, com a apresentacao da bandeira preta e
disco laranja (avaria técnica), devera dirigir-se ao Parque Fechado de Manutencao.

Paragrafo 4° - A substituicdo de pneus ou rodas somente podera ser efetuada com
autorizacdo da Direcao de Prova, na area do Parque Fechado de Manutencdo. Se o
piloto, em caso de chuva, nao utilizar os pneus slick lacrados devera, obrigatoriamente,
entrega-los a Organizacdo da Prova, ao final da tomada de tempos.

Paragrafo 5° - O piloto que der por encerrada a sua tomada de tempo,
obrigatoriamente se dirigira ao Parque Fechado da Balanga, permanecendo o seu
equipamento em Regime de Parque Fechado, até a liberagdo do equipamento pelo
Comissario Técnico, sendo que, caso o piloto leve seu kart ao Parque Fechado da
Balanca, mesmo sem ter concluido o tempo limite, perdera o direito de completa-lo,
ficando o equipamento no parque fechado apds a pesagem.

Paragrafo 6° - Se o nimero de inscritos for superior ao limite da pista, sera realizado
um sorteio para dividir o treino classificatério em duas sessOes de classificagao de 5
(cinco) minutos cada, com metade dos inscritos em cada treino. Para a formacao do
“Grid” de Largada, sera considerado o tempo da melhor volta de cada piloto,
independentemente da sessdao de treino classificatério ao qual o piloto tenha
participado. O piloto sorteado para tomar tempo numa sessdo nao podera participar da
outra sessao, ficando sem tempo.

Paragrafo 7° - Os pilotos e auxiliares devidamente credenciados, s6 deixardo a area

de Box, passando para a area de abastecimento, quando autorizados pelo responsavel
pela liberacdao dos karts no abastecimento. Estes auxiliares poderao permanecer na
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area do abastecimento somente até o final da tomada de tempo de seu piloto, tendo
que se dirigir a area dos boxes ao término desta.

Os demais membros de equipe, tais como: parentes, amigos, cronometristas e outros
mecanicos, deverao permanecer na area de boxes. Fica, assim, proibida a permanéncia
de pessoas estranhas a Organizacdo da Prova dentro da pista durante a tomada de
tempos e provas.

Qualquer infracdo a este paragrafo acarretara a exclusdo do piloto da tomada de
tempos; inclusive do piloto que nao estiver participando daquela tomada de tempos, se
este ja tiver tomado seu tempo sera excluido da tomada de tempos e se sua categoria
ainda nao tomou tempo, perdera o direito de tomada de tempos, largando em ultimo
na sua bateria.

Paragrafo 89 - Para aqueles que derem voltas a mais, apds a bandeirada de término
da tomada de tempo, serao aplicadas as seguintes penalidades:

a) 1 (uma) volta a mais: perda da melhor volta na tomada de tempo, valendo a
segunda melhor volta para o “grid” de largada.

b) 2 (duas) voltas a mais: exclusao da tomada de tempo.

Ao término da tomada de tempo, a pista sera fechada, sendo proibido o uso da
mesma, sob pena de desclassificagao do piloto infrator.

Paragrafo 9° - Os tanques de combustivel, dos karts participantes do Campeonato
Paulista de Kart — 2011, deverao ser entregues no Setor de Abastecimento da Prova,
até meia hora antes do horario de inicio do abastecimento para a tomada de tempo.
Os tanques deverdo ser identificados com a marcagao do numero do kart e a qual
categoria pertence. O tanque de combustivel sera completado até seu limite total para
a realizacdo da Tomada de Tempo e lacrado. Apds a Tomada de Tempo o tanque sera
deslacrado quando do abastecimento para a 12 e para a 22 prova, e relacrado,
mantendo-se, obrigatoriamente, sempre lacrado. O combustivel sera analisado a
qualquer momento pelo Comissario Técnico.

ARTIGO 13° - Apds o abastecimento para a prova os pilotos devem se dirigir
diretamente ao “Grid” de Largada.

Paragrafo 1° - SO tera acesso ao Parque de Montagem e Abastecimento um Unico
chassi montado, de piloto inscrito, ndao podendo, ainda ocorrer troca de equipamento.
O kart levado ao Parque de Montagem e Abastecimento, tanto na tomada de tempo
quanto na prova, nao podera sofrer qualquer tipo de manutencao.

Paragrafo 2° - Do Parque Fechado de Abastecimento até a largada, os karts manter-
se-ao em Regime de Parque Fechado.

Paragrafo 3° - Sera proibida qualquer manutencao no “Grid” de Largada. Qualquer
manutencao, sem a troca de equipamento (chassi e motor), se autorizada pelo Diretor
de Prova ou Comissarios Desportivos, devera ser feita no parque fechado.

O kart somente podera retornar a pista, apds a largada, no final do pelotdao, e no
maximo até transcorridos 25% (vinte e cinco por cento) do nimero de voltas previstas
para a prova.

ARTIGO 14° - L ARGADA DA PROVA:
Na largada, os karts serdo dispostos dois a dois, para a saida lancada.
Na volta de apresentacao, é proibido ultrapassar outro concorrente.
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O piloto que por qualquer motivo, ndao puder largar em sua posicao, ou, ainda, se
atrasar, devera levantar o braco, deixando todo o pelotao ultrapassa-lo, permanecendo
no fim do mesmo até a largada, ou dirigir-se ao Parque de Manutencao para sanar o
problema, e de |4 largar quando o diretor de prova autorizar, sempre apds o ultimo
kart do pelotdo.

O concorrente podera voltar a sua posicao original do grid até a linha vermelha dos
110 metros. O concorrente que estiver fora de sua posicao, a partir da linha vermelha
de 110 metros, procurando ultrapassar seus concorrentes imediatos, sera punido pelos
Comissarios Desportivos, com a penalidade de no minimo dez segundos, se a
cronometragem for feita por sensores, e com a perda de no minimo duas posicdes na
ordem de chegada, se a cronometragem for manual ou por célula foto-elétrica. Se o
diretor de prova suspender a largada e determinar novo alinhamento, ele podera, a
seu critério, determinar que o infrator perca a sua a posicao no “grid”, e largue cinco
posicOes atras daquela em que teria o direito de largar.

Serdo pintadas quatro linhas paralelas brancas, formando dois corredores de dois
metros de largura cada, ao longo do grid de largada. Os concorrentes deverao se
dirigir para a largada em duas filas indianas, cada uma dentro de um corredor. O
concorrente que cruzar com duas rodas uma das faixas do seu respectivo corredor,
podera ser penalizado por queima de largada em 3 (trés) segundos, e se cruzar as
referidas linhas com as quatro rodas, podera ser penalizado em 10 (dez) segundos, a
critério dos Comissarios Desportivos.

A partir de autorizada a largada pelo Diretor de Prova, a ultrapassagem estara
autorizada.

A velocidade regulamentar para a largada sera entre 30 e 50 Km/h.

Paragrafo primeiro — Sera exigido para a largada, que todo o pelotdo, liderado pelo
“pole-position”, faca o percurso completo da volta de apresentagao até o instante da
largada, em marcha reduzida e devidamente alinhado. A responsabilidade pela
velocidade de condugao do pelotdo sera do “pole-position”. O piloto que estiver
largando na segunda posicdo sera o responsavel pela formacao do “grid”, e nao
podera estar a frente do “pole-position” em nenhum momento.

Paragrafo segundo — Uma linha amarela devera estar pintada 25 metros antes da linha
de largada, sendo proibido acelerar antes que ela tiver sido cruzada.

Paragrafo terceiro — O piloto que queimar a largada sera punido com a aplicacdo de
um Time Penalty, de 10 (dez) segundos, com avisos pelo som do kartédromo e
apresentacao ao piloto de placa com as letras TP juntamente com placa indicando o
numero do kart punido.

Paragrafo quarto — A linha vermelha sera pintada na transversal do sentido da pista,
em torno de 110 metros antes da linha do PSDP, dependendo da configuracao da
pista.

Paragrafo 1° - As Categorias SHIFTER e SHIFTER SENIOR terdo largada parada no
grid.

Paragrafo 2° - Sera exigido no “grid” um minimo de 6 (seis) karts em cada categoria.
Se este nimero nao for atingido, os concorrentes inscritos participardo da prova em
outra categoria, com classificagdo e contagem de pontos para o campeonato em
separado.

Se nao for possivel juntar as categorias, por incompatibilidade técnica, somente com
autorizacdo especifica dos Comissarios Desportivos, € um minimo de 4 (quatro) karts,
podera ser dada a largada para uma categoria com menos de 6 (seis) karts.
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Paragrafo 3° - Caso duas categorias corram juntas, conforme o previsto acima, a
posicao de largada sera formada pelos tempos obtidos durante a tomada de tempo,
desprezada a categoria do piloto.

Paragrafo 4° - Se o Diretor de Prova declarar “corrida com chuva” (pista molhada),
todos os pilotos deverao apresentar-se para a largada, no “grid”, com um jogo
completo de pneus de chuva, de fabricagao nacional e homologado.

ARTIGO 15° — AUXILIARES:

Durante a prova permanecerao na pista, dois (2) auxiliares de cada piloto,
devidamente identificados por jalecos fornecidos pela Organizacao da Prova, que
poderao ajudar mecanicamente qualquer piloto, inclusive a empurrar o kart.

Paragrafo 1° - Os auxiliares devidamente credenciados com os jalecos deverdo
permanecer obrigatoriamente dentro de dareas estipuladas e demarcadas pela
Organizacao da Prova, sendo que logo apods a liberacao do “Grid” de Largada deverao
dirigir-se para aquelas areas e s6 poderdo delas sair quando o piloto tiver algum tipo
de problema.

E proibido a esses auxiliares permanecerem na beirada da pista fazendo sinais a seus
pilotos e conseqlientemente, atrapalhando a Direcdo de Prova e demais concorrentes.
A sinalizacdo aos pilotos sera efetuada, obrigatoriamente, de dentro dos boxes.

Os auxiliares poderao ajudar outro piloto mesmo nao sendo este o seu piloto,
principalmente para ajudar a retirar o kart da pista e coloca-lo na grama até que o
auxiliar do piloto consiga chegar ao local.

O piloto é o responsavel pelas atitudes de seu auxiliar na pista, podendo estas atitudes
acarretar ao piloto pena de exclusao ou desclassificacao da prova.

Paragrafo 2° - Serd cobrada uma caucdo pelos jalecos fornecidos, em valor
estabelecido pelo Organizador da Prova.

ARTIGO 16° - E proibida a permanéncia, dentro da pista, de qualquer pessoa que
nao seja autoridade desportiva credenciada, agente de competicao e seus auxiliares.
Devem permanecer dentro dos boxes, determinado pelas autoridades da prova, os
demais, tais como: auxiliares, mecanicos, chefe de equipe, etc.

ARTIGO 17° - ADMISSAO DE KARTS NA LARGADA:

a) para circuitos de até 650 metros: 20 (vinte) karts no maximo.

b) para circuitos de até 850 metros: 28 (vinte e oito) karts no maximo.

) para circuitos de até 1.000 metros: 32 (trinta e dois) karts no maximo.
d) para circuitos acima de 1.000 metros: 36 (trinta e seis) karts no maximo.

ARTIGO 18° - Se o numero de inscritos for superior ao limite da pista em mais de
20% (vinte por cento), mas inferior ao dobro deste limite, serd realizada uma
repescagem, ficando com lugar garantido no “grid” de largada:

a) em pista de até 650 metros: 18 (dezoito) melhores tempos.

b) em pista de até 850 metros: 22 (vinte e dois) melhores tempos.
c) em pista de até 1.000 metros: 26 (vinte e seis) melhores tempos.
d) em pista acima 1.000 metros: 30 (trinta) melhores tempos.
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Paragrafo Unico - Se o numero de inscritos for superior em até 20% (vinte por
cento), o excedente, em relagao ao limite da pista, sera eliminado pela tomada de
tempo.

ARTIGO 19° - Se o numero de inscritos for superior ao dobro do limite da pista, serao
eliminados quantos se fagam necessarios, observando-se os limites mencionados nos
artigos 17° e 189,

ARTIGO 20° - No Campeonato Paulista de Kart - 2011 serao observados os seguintes
critérios:

a) Valor da Inscricdao: determinado pela FASP no Adendo da Prova.

b) Treinos Oficiais e Tomadas de Tempo: somente para pilotos inscritos, o circuito sera
sorteado somente na 6.a feira que antecede a Etapa.

c) Os pilotos inscritos devem estar presentes junto a saida dos boxes, no horario do
encerramento do abastecimento de sua categoria, previsto no Adendo II.

d) O ndo comparecimento do piloto no local e horario determinado pelo adendo da
prova, onde se determina o horario de término de abastecimento da sua categoria,
desobriga a Organizacdo da Prova a espera-lo para a tomada de tempo ou para a
largada da prova, mesmo que estes horarios estejam antecipados.

ARTIGO 21° - RESULTADOS:

Todo e qualquer resultado de uma tomada de tempo ou de uma prova somente sera
considerado oficial depois de aprovado pelos Comissarios Desportivos. A publicacdo do
resultado devera preceder em, pelo menos, 20 (vinte) minutos a entrega de prémios.

Paragrafo 1° — Em prova que houver reclamacao impetrada por algum piloto contra o
resultado oficial, e indeferida pelos Comissarios Desportivos, a premiacdo sera
entregue aos vencedores, mesmo havendo recurso a instancia superior. Nesse caso, a
pontuagao e a classificacao ficardao sob apreciacao judicial. Se o recurso interposto pelo
piloto tiver decisao a ele favoravel na instancia superior, os Organizadores da Prova
deverao lhe entregar a premiagao a que tiver direito, e a sua pontuagao e classificagao
serao retificadas nos relatdrios oficiais da prova.

Paragrafo 2° - Se uma prova for realizada sob efeito de liminar judicial, o resultado
ficara sob apreciacdo judicial. O pddio e a premiacao serdo suspensos até transito em
julgado da sentenca que julgar o mérito.

ARTIGO 22° - BANDEIRAS:

Bandeiras convencionais de competicao, previstas pela FMK da FIA e adotadas pela
CBA:

a) bandeira verde: Pista livre,

b) bandeira amarela com duas faixas diagonais cruzadas verdes: Alinhamento direto
no Grid de largada,

c) bandeira quadriculada verde e amarela: Determina o inicio da prova (largada),

d) bandeira amarela (condicao especial para o Campeonato Paulista de Kart - 2011):
Determina que o piloto deva prestar atencao, pois ha perigo eminente. A
ultrapassagem nao € proibida, porém o piloto deve atuar com cautela, pois a pista
pode estar obstruida,

e) bandeira azul: Competidor mais veloz o segue, atencdo. Prepare-se para deixa-lo
ultrapassar. Quando agitada: um competidor veloz estda na eminéncia de ultrapassa-lo,
dé passagem,
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f) bandeira azul com faixas diagonais amarelas: Determina o inicio das voltas para a
tomada de tempo (classificagao),
g) bandeira branca: Veiculo de servigo na pista. Atencao.
h) bandeira preta com bola laranja (40 cm de diametro): Com defeito técnico em seu
kart, o concorrente devera dirigir-se ao Parque de Manutencao, obrigatoriamente, para
reparo e podera retornar a pista sem autorizacdao. A bandeira sera apresentada ao
piloto por duas voltas consecutivas. Se este ndo respeitar a sinalizacao, recebera
bandeira preta excluindo-o da prova ou, ainda, se nao houver tempo para a
apresentacdo da bandeira preta - 2 (duas) voltas para o término da prova - o piloto
sera desclassificado ao término da mesma por desrespeito a sinalizagdo.
i) bandeira preta e branca dividida diagonalmente em dois triangulos sendo um branco
e outro preto: Adverténcia. Proxima a ser exibida: preta.
j) bandeira preta: O kart que a recebeu deverd parar imediatamente nos boxes,
estando automaticamente excluido da prova.
1) bandeira vermelha: O concorrente devera parar imediatamente de competir devendo
dirigir-se lenta e cuidadosamente para o local anteriormente determinado pela direcao
da prova ("grid” de largada ou parque de manutencao).
m) bandeira quadriculada preta e branca: Determina o encerramento da prova
(chegada)
n) farol luminoso:  Vermelho - volta(s) de apresentacao para a largada.

Verde — largada (ou ao apagar do vermelho).

ARTIGO 23° — DAS VISTORIAS TECNICAS:

Validade: Um kart podera ser vistoriado a qualquer momento: antes, durante ou
depois da tomada de tempo ou, ainda, antes, durante ou depois da prova, por quem
de direito.

No caso de ser encontrada irregularidade técnica o piloto sera impedido de participar
no primeiro caso, excluido no segundo e desclassificado no terceiro.

Os preparadores dos pilotos envolvidos deverao estar presentes nas vistorias. Os
pilotos cujos karts estiverem em desacordo com as especificacdes técnicas de suas
categorias ou classes sofrerao as penalidades pertinentes, previstas no Artigo 30
(trinta) deste regulamento.

Paragrafo 1° - Ao término da tomada de tempo e da prova, os karts deverdao
permanecer em regime de Parque Fechado, em local determinado pela Organizacao da
Prova, sendo sua liberacao realizada com autorizagdo do Comissario Técnico.

Paragrafo 2° - Qualquer exame procedido num kart ndo tornara valida qualquer
irregularidade existente no mesmo, e que porventura vier a ser constatada até o final
da competicao.

ARTIGO 24° - | ACREE IDENTIFICACAO DE EQUIPAMENTO:

Conforme seus proprios critérios, os comissarios técnicos poderdo lacrar e / ou
identificar os equipamentos, devendo estes ficar a disposicdo da Comissao Técnica até
o término da vistoria final.

Paragrafo (nico - A violagdao, a quebra ou a adulteracdo dos lacres de identificagao
resultarao na desclassificagdo sumaria do concorrente da tomada de tempo, da bateria
ou da prova.

ARTIGO 25° — PROCEDIMENTOS:

Departamento de Kart — FASP



Campeonato Paulista de Ragportivo— 2011 - 11

O Comissario Técnico da prova, devidamente credenciado pelo DK-FASP procedera a
verificagdo dos karts em local previamente determinado pelos Comissarios Desportivos
da prova. A desmontagem das partes quando exigidas sera feito por apenas um
mecanico, devidamente identificado, indicado pelo piloto e sem nenhum 6nus para o
organizador, FASP ou CBA, na presenca daquele comissario. As pecas deverdao ser
apresentadas em condigdes de serem conferidas e medidas.

Paragrafo 1° - Todas as pecas, porventura encontradas em desacordo com o
regulamento, serdo retidas e somente devolvidas apds parecer final do DK-FASP e
depois de esgotados todos os prazos de recursos.

Paragrafo 2° — O Comissario Técnico podera se valer de quaisquer métodos para
exame de pecas ou partes, podendo até mesmo inutiliza-las se isso se fizer necessario.
Em nenhum caso o kart sera devolvido nas condicdes em que se encontrar ao término
da prova, mas sim nas condigdes em que se encontrar ao final da vistoria.

Paragrafo 3° - Se porventura as irregularidades encontradas envolverem itens que
vierem a exigir exames especializados de alta precisdo ou desmonte de partes, ou
ainda partes nao desmontaveis, o kart ou suas pecas ficardo a disposicdo da CBA ou
FASP, conforme o caso, até que sejam conhecidos os resultados de tais verificacOes.
Nesse caso, todas as despesas com tais exames correrdo por conta do reclamante, que
devera efetuar o deposito prévio e pertinente. O kart e suas pegas serdo devolvidos no
estado em que se encontrarem apds a pericia.

Paragrafo 4° - Sera obrigatorio o uso de silencioso de carburador “intake silencer”.
Se o silencioso de carburador se soltar, cair ou modificar o som emitido durante o
transcorrer da prova, o piloto devera obrigatoriamente, sob pena de desclassificagao,
dirigir-se ao Parque de Manutencao da Prova para recoloca-la, podendo retornar a
prova com o silencioso de carburador novamente instalado.

Se o fato ocorrer durante a Ultima volta de uma prova, o piloto podera conclui-la sem
realizar a substituicao ou reparo, nao sofrendo nenhuma sangao.

Paragrafo 5° - Durante as provas, na ocorréncia de qualquer avaria técnica, o piloto
sera sinalizado através de bandeira preta com bola laranja e o nimero do kart,
devendo obrigatoriamente parar no Parque de Manutencao da Prova onde junto com
seu mecanico, devera sanar o defeito técnico e voltar para a prova.

Os boxes, durante a prova estardo fechados e o piloto que para la se dirigir, ndo indo
para o Parque de Manutencdo da Prova e/ou Balanca, estara automaticamente
desclassificado da prova.

ARTIGO 26° — CARENAGENS

E obrigatdrio o uso do conjunto homologado de carenagem completa, inclusive para-
choque traseiro, durante os treinos oficiais, tomadas de tempo e prova.

Deverao ser reservados na carenagem 3 (trés) espagos de 200 cm2 (10cm. X 20cm.)
para os Organizadores da Prova.

Paragrafo 1° - Os 3 (trés) espacos reservados para os organizadores na carenagem
sao:

a) um espago em cada uma das laterais

b) um espacgo na parte frontal
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Paragrafo 2° - Se o concorrente comprovar antecipadamente um patrocinio que seja
conflitante com o da prova, podera abster-se desta publicacdo, pagando 2 (duas)
inscrigoes.

Paragrafo 3° - Nos dois quadrados (20 cm x 20 cm), painel frontal e placa traseira,
destinados a numeragao do kart, quando solicitados pela Organizacao da Prova, serao
reservadas, na parte inferior, para uso exclusivo do organizador, faixas de 5cm x
20cm, sob pena de recusa de inscricao ou desclassificacao.

ARTIGO 27° - PNEUS:

Para pneus “slick”: Sera obrigatdria a utilizacdo de 1 (um) jogo de pneus de fabricacdo
nacional, homologado pela CBA/CIK, este jogo de pneus devera ser adquirido junto ao
distribuidor MG pneus, onde o piloto recebera um “voucher” que tera de ser entregue,
obrigatoriamente, a organizacdo da prova para o sorteio no horario determinado pelo
adendo especifico.

Apds o sorteio dos pneus, devera ser providenciado para que sejam montados pelas
respectivas equipes em local determinado pela organizacdo. Esses pneus identificados
com cddigo de barras e registrados, ficardo em pose dos pilotos e equipes, sendo,
portanto, total responsabilidade do piloto e equipe as condicdes de uso do pneu que
sera verificado/vistoriado sempre no momento da pesagem apds Tomada de Tempo e
Provas. Caso for comprovada a troca ou substituicdo do pneu sem autorizacao do
Comissario Técnico o piloto estara automaticamente excluido da Tomada de Tempo
e/ou prova.

Caso um pneu apresente um defeito ou furo, devera ser apresentado ao Comissario
Técnico para comprovagao, autorizando-se, entao a troca por um segundo pneu.

No momento em que um pneu novo for montado, verificando-se uma diferenca de
perimetro superior a 15,0 (quinze) milimetros do pneu usado, correspondente ao
mesmo eixo, o Comissario Técnico podera autorizar a utilizacao de um terceiro pneu.
Os perimetros serdao comparados com a mesma calibragem.

Paragrafo 1° - CATEGORIAS MIRIM, CADETE, SUPER CADETE E SUPER F4:
I) Os pneus deverao ser usados de acordo com o seguinte:

a) 1 jogo de pneus para a 12 e 22 Etapas,

b) 1 jogo de pneus para a 32 e 4@ Etapas,

c) 1 jogo de pneus para a 52 Etapa.

II) Os pilotos que iniciarem o campeonato na 22. e 43, Etapas e utilizarem jogo de
pneus novos terao acrescidos os seguintes tempos a sua classificacao.

a) na tomada de tempo: 3 décimos de segundo na sua melhor volta. Se com o
acréscimo dos 3 décimos, o piloto que conquistou a “pole-position” vier a perde-la, ele
perdera também o direito do ponto de bonificacao previsto no Art. 5° e este passara
automaticamente aquele que efetivamente largar na 12 posigdo.

b) na prova: 1,5 segundos no seu tempo total de prova.

III) Os pilotos que ja tiverem participado do Campeonato e, por qualquer razdo,
retirarem os seus pneus, quando retornarem ao Campeonato desde que o seu retorno
ndo seja nas Etapas de uso de pneus novos (12 e 33) sera penalizado com o acréscimo
de tempo de:

a) na tomada de tempo: 5 décimos de segundo na sua melhor volta. Se com o
acréscimo dos 5 décimos, o piloto que conquistou a “pole-position” vier a perde-la, ele
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perdera também o direito do ponto de bonificacao previsto no Art. 5° e este passara
automaticamente aquele que efetivamente largar na 12 posigdo.
b) na prova: 3 segundos no seu tempo total de prova.

Para pneus “de chuva”: Para a utilizacao de pneus de chuva, na tomada de tempo, o
piloto escolhera um Unico jogo de pneus, que sera lacrado pela Vistoria Técnica, sendo
mantido, durante aquela classificacdo, na area do Parque Fechado, ou ainda, usado na
tomada de tempo para a classificagao.

Apds a tomada de tempo, o jogo de pneus usado na tomada de tempo, sera lacrado
pela Vistoria Técnica, permanecendo retido no Parque Fechado da Balanca.

O jogo de pneus retido sera devolvido no Parque Fechado de Montagem e
Abastecimento por ocasido do abastecimento para a prova.

ARTIGO 28° - ASPECTOS ESPECIFICOS PARA O CAMPEONATO PAULISTA DE KART —
2011 — Categorias Mirim e Cadete:

Paragrafo 1°2 - A Empresa RBC PreparagOes de Motores Ltda. obriga-se a fornecer
através de aluguel, os motores preparados pela empresa para os pilotos por ordem de
inscricdo, nas categorias sob sua responsabilidade, sempre dando preferéncia aos
pilotos com participacao anterior no Campeonato.

A quantidade de motores sera divulgada através de comunicados, reservando-se a
empresa o direito de aceitacdo de numero maior de inscritos de acordo com a
disponibilidade dos mesmos. Estarao garantidos os motores para os pilotos que se
inscreverem até a 42, feira da semana da prova.

Paragrafo 2° - Motores, escapamentos e silencioso de carburador serdo sorteados e
fornecidos pela empresa entre os participantes e suas respectivas categorias.

Paragrafo 32 - O piloto é responsavel pelo motor, escapamento e silencioso do
carburador, desde o sorteio até sua entrega ao final da etapa no parque fechado.

Paragrafo 4° - E de responsabilidade do piloto a quebra de motor ou pistdo por erro
de carburagao, danos externos causados por batidas, capotagens, perda da rosca da
vela e ingestao pelo motor de qualquer corpo estranho que ndo seja detectado e que
cause quebra interna. O piloto devera pagar as pecas danificadas no ato da devolucao
ou troca do motor, escapamento ou silencioso do carburador a preco de tabela em
vigor do fabricante. Somente apds o pagamento, o piloto recebera o novo motor ou
escapamento.

Paragrafo 5° - O motor, escapamento ou silencioso de carburador s6 serao trocados
em qualquer situacdo, com a autorizacao da empresa, responsavel pela categoria, e do
Comissario Técnico.

Paragrafo 6° - A prioridade de troca é motivada pela quebra de motor que nao puder

ser reparada no local. Outro tipo de motivacdo para a troca estara sujeita a
disponibilidade de motores.
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Paragrafo 7° - A empresa garantira para cada categoria o total de cinco (5) motores
para eventuais trocas, caso a necessidade exceda esta quantidade, o piloto estara
sujeito a disponibilidade de motores.

Paragrafo 8° - O piloto que efetuar a troca de motor por quebra ocasionada por erro
de carburacao perdera cinco (5) posicoes no grid de largada de sua categoria.

Paragrafo 9° - A troca de motor, efetuada por qualquer motivo, excetuadas as
quebras de biela, pistdao e eixo de biela, fusao da biela e se espanar a rosca do
cabegote (prisioneiro) que se mantiverem devidamente lacradas, acarretarao ao piloto
a seguinte penalizagao:

12 troca — perda de 2 (duas) posicoes;

22 troca — perda de 5 (cinco) posicoes;

32 troca — perda de 7 (sete) posicoes.

Paragrafo 10° - Estando o kart no Parque Fechado de Abastecimento ou alinhado no
Grid de Largada, se por qualquer motivo houver troca de motor, o piloto largara dos
boxes.

Paragrafo 11° - Treinos Oficiais: E expressamente proibido treinar 62. feira, no
periodo da tarde, sem estar inscrito na prova. Os treinos de 62. feira a tarde serao
realizados apds o sorteio de motores da RBC, € obrigatdrio o uso do motor sorteado.

ARTIGO 29° - SENSORES DE CRONOMETRAGEM:

Os sensores sao de propriedade da Federacao de Automobilismo de Sao Paulo - FASP,
sendo obrigatdria sua devolucdo, em qualquer situacdo, a Organizagdo da Prova apods a
tomada de tempo ou prova. O piloto que ndao proceder a devolucdo do sensor ao
término da tomada de tempo ou prova da sua categoria terd que ressarcir a FASP o
valor de R$ 600,00 (seiscentos reais).

Os sensores deverao ser firmemente instalados na carenagem lateral esquerda,
internamente, e proximos ao inicio da mesma, na posicao vertical, com o led voltado
para cima. A perda do sensor, durante a corrida, desobrigara a cronometragem do
registro dos tempos.

ARTIGO 30° - PENALIDADES: Sao infragdes ao Regulamento:

a) Toda ofensa direta ou indireta em relacao a qualquer pessoa investida na fungao de
Autoridade de Prova ou Oficiais de Competicao.

b) Toda e qualquer manobra intencional tendo por escopo inscrever um veiculo/piloto
nao qualificado.

c) Todo procedimento fraudulento ou manobra desleal que prejudique o carater
esportivo da competicdo ou interesse do kartismo.

d) Toda desobediéncia a qualquer dos artigos deste regulamento.

Todas as infragbes ao CDA, RNK e a este Regulamento, cometidas pelos seus
Organizadores, Oficiais, Agentes de Competicao, Concorrentes, Pilotos e afins, poderao
ser objeto das seguintes penalidades:

a) Adverténcia: Sinalizada, Verbal ou Escrita;

b) Perda de posicao no “grid”;

c) Acréscimo no tempo total;

d) Perda de volta;

e) Impedimento de participacdao em treino oficial ou parte dele;
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f) Perda de posicao na ordem de chegada;

g) Multa (independentemente de outras sangoes);

h) Exclusao de Tomada de Tempo/ bateria/prova;

i) Proibicdo de acesso a area técnica desportiva;

j) Desclassificagao da Tomada de Tempo/ bateria / prova;
h) Time Penalty

Paragrafo 1° - A imposicdo da penalidade sera sempre precedida de averiguagoes.

Paragrafo 2° - As partes interessadas podem ser convocadas para averiguagoes e
poderao ser acompanhadas de testemunhas.

Paragrafo 3° - Na auséncia das partes interessadas, a decisdo podera ser proferida a
revelia das mesmas.

Paragrafo 4° - O piloto é responsavel diretamente por todos os atos cometidos por
ele, membros de sua equipe, parentes e amigos. Qualquer infracdo cometida por uma
das pessoas anteriormente citadas, acarretard penalidade ao piloto, conforme este
artigo.

ARTIGO 31° - PROVAS NAO OFICIAIS:

Todo filiado a CBA, que participar de provas nao oficiais, ou seja, prova nao autorizada
pela FASP/CBA, tera sua licenca de concorrente/piloto/equipe suspensa pela CBA,
perdendo, inclusive, a totalidade dos pontos que porventura tenha obtido em
campeonatos oficiais.

ARTIGO 32° - EMISSAO DE CHEQUE SEM PROVIMENTO DE FUNDOS:

O concorrente que efetuar pagamentos a CBA, a FASP ou ao CLUBE ORGANIZADOR,
com cheque sem provisao de fundos, de sua emissao ou de terceiros, ou sustar o
pagamento do mesmo, tera a sua cédula desportiva suspensa pela CBA, até a quitacdo
de seu débito e sem prejuizo de outras sancoes.

ARTIGO 33° - DAS RECLAMAGOES:

Procedimentos: As reclamacgOes técnicas e desportivas somente poderdo ser
impetradas por concorrentes da mesma prova e da mesma categoria, devendo ser
apresentadas por escrito e acompanhadas da respectiva caucao, até 30 minutos apds a
divulgacao do resultado oficial, procedida através da sua afixacdo no quadro de avisos.
O prémio ganho por um concorrente que se encontra sob efeito de uma reclamacao,
deve ser retido até que ocorra decisdo definitiva sobre a reclamacao.

Além disso, toda reclamacdo cujo julgamento seja susceptivel de modificar a
classificacao final, obriga os organizadores a publicarem somente uma classificacao
oficiosa e reter os prémios até a publicacdo de sentenca definitiva pela Justica
Desportiva. Contudo, no caso da reclamacdao nao afetar mais que uma parte da
classificacdao, a outra parte podera ser publicada a titulo definitivo e poderdo ser
distribuidos os prémios a classificagao correspondente.

Paragrafo 1° — Se os Comissarios Desportivos entenderem que o autor da

reclamacdo atua de ma-fé poderdo infringir-lhe uma das penalidades previstas no
presente regulamento.
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Paragrafo 2° — Todos os interessados terdo de submeter-se as decisdes tomadas
pelos Comissarios Desportivos salvo em caso de recurso, previsto no presente
regulamento.

Paragrafo 3° — A reclamacdo técnica devera ser acompanhada do comprovante do
pagamento da taxa de reclamagao e da taxa relativa a cada item reclamado, quando
técnica. O piloto reclamante tera o seu kart vistoriado nos mesmos itens do kart do
piloto contra quem for impetrada a reclamacao.

a) Se a reclamacao for procedente, o reclamante recebera a titulo de devolucdo de 2/3
(dois tercgos) do valor correspondente aos itens reclamados.

b) Se a reclamacao for improcedente, o piloto reclamado tera direito a receber a 2/3
(dois tercos) da importancia referente aos itens reclamados.

c) A taxa referente a reclamagdo técnica no valor de 1/3 (um terco),
independentemente do resultado procedente ou improcedente, sera revertida para a
CBA ou FASP, conforme o caso.

Paragrafo 4° — As reclamagOes deverdo ser consideradas pelos Comissarios
Desportivos, como sendo de urgéncia.

Paragrafo 5° — Nao serao acolhidas quaisquer reclamacdes contra decisdes do
Diretor de Prova, dos Juizes de Largada e Chegada, no exercicio de suas fungoes,
quanto aos procedimentos de largada e chegada da prova.

ARTIGO 34° — TAXAS:
As taxas de reclamagdo técnica e desportiva serdo cobradas de acordo com o
estipulado no CDA.

ARTIGO 35° - DOS RECURSOS:

Todo piloto tera o direito de recorrer contra as decisdes impostas pelos Comissarios
Desportivos de uma prova, junto a CBA ou FASP. Ele devera, sob pena de perda de
direito, notificar os Comissarios Desportivos da prova, por escrito, dentro do prazo de
uma hora a partir do momento do recebimento da notificagao ou publicacao oficial da
penalidade, da sua intengao de recorrer da decisao, de acordo com o CDA.

Paragrafo 1° - Todo recurso junto a FASP deve ser feito por escrito pelo seu autor ou
representante legal. O recurso junto a FASP deve ser acompanhado de uma caugcdo.
Essa caucdo sera exigida desde o instante que o interessado notificar aos Comissarios
Desportivos sua intencdo de realizar o recurso, € nao sera devolvida se o mesmo
desistir do recurso.

Paragrafo 2° - Prazo Para Recurso - O prazo para a entrada do recurso junto a FASP

expira em 03 (trés) dias Uteis, contados da data da notificagdo da decisdo dos
Comissarios Desportivos da prova.

Este Regulamento Foi Aprovado pelo

Departamento de Kart da
Federacao de Automobilismo de Sao Paulo

Departamento de Kart — FASP



